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System-GIuV fir digitale Stellwerke

Trennung der generischen Systemintegrations- und Genehmigungsprozesse

vom konkreten Bauvorhaben

MARKUS ROTHKEHL | ANDREAS OETTING

Die modulare Systemarchitektur des Digita-
len Stellwerks (DSTW) erfordert gegeniiber
monolithischen Losungsansitzen fritherer
Stellwerksbauformen angepasste Geneh-
migungsprozesse und Aufgabenaufteilun-
gen. Neben der Betreiberrolle iibernimmt
die DB Netz AG (DB Netz) die Verantwor-
tung als Integrator fiir die verschiedenen
Teilsysteme und Umsysteme der DSTW und
weist das neu entstandene System in seiner
Sicherheit nach. Der hohe Nachweisauf-
wand soll mdglichst auf Folgesysteme mit
gleicher Konfiguration iibertragen werden
konnen, um den Serien-Roll-out der Digita-
len Schiene Deutschland (DSD) beschleuni-
gen zu konnen. Deshalb wird erstmals die
Deutsche Bahn AG (DB) fiir die integrierten
DSTW eine Genehmigung zum Inverkehr-
bringen und Verwenden (GluV) beim Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) erhalten.

Einfiihrung

Das DSTW ist das Herzstlick der Digitalen
Leit- und Sicherungstechnik (DLST) und zielt
laut offizieller Roll-out-Strategie darauf ab,
die Zuverlassigkeit und Wirtschaftlichkeit
der Eisenbahninfrastruktur zu verbessern
[1]. Die technische Systemintegration und
Nachweisflihrung wird von der DB Netz
weitgehend beherrscht. Entsprechende Aus-
fihrungen hierzu sind dem vorangegangen
Beitrag zum Genehmigungs- und Sicher-
heitsnachweisflihnrungsprozess bei DSTW
zu entnehmen [2]. Den Anforderungen an
eine hohere Wirtschaftlichkeit ist damit aber
noch nicht Rechnung getragen. Modularitat
verteilt die Nachweisschritte, und die An-
zahl der an der Systemintegration beteilig-
ten Personen verursacht durch einen hohen
Abstimmungsaufwand  Reibungsverluste.
Mussten diese Aktivitdten bei jedem DSTW
wiederholt werden, wiirde das die Kosten
in die Hohe treiben, und eine héhere Wirt-
schaftlichkeit wére gegeniiber Altsystemen
ggf. nicht erreicht.

Methode

Genehmigungen oder generische Zulassun-
gen sind im Eisenbahnsektor nicht neu, son-
dern integraler Bestandteil und Abschluss der
Produktentwicklung. Dariiber hinaus definie-
ren Normen, Verordnungen und Gesetze die
erforderlichen Nachweise und Bedingungen
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klar. Um die relevanten Genehmigungsvoraus-
setzungen zu identifizieren, wurden die not-
wendigen Inhalte durch eine qualitative Do-
kumenten- und Inhaltsanalyse nach Mayring
kategorisiert und analysiert [3]. Dabei wurde
festgestellt, dass die Verfahren auf monolithi-
sche Systeme zugeschnitten sind und fiir die
Anwendung bei modularen DSTW angepasst
werden missen. Mittels Experteninterviews
wurden deshalb die notwendigen Anpassun-
gen und Modifikationen der im modularen
DSTW eingesetzten Verfahren identifiziert.

Behordliche Vorgaben

Eisenbahn-Inbetriebnahme-
genehmigungsverordnung
Die  Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmi-
gungsverordnung (EIGV) gibt Vorgaben zu
Genehmigungstatbestanden im Eisenbahn-

sektor. Eine der wesentlichen Genehmi-
gungen fiir DSTW ist die Inbetriebnahme-
genehmigung (IBG), die gemall §14 EIGV
verpflichtend fiir jedes spezifische Baupro-
jekt bei Umriistung und Erneuerung erwirkt
werden muss (siehe [4] S. 1277). Bei aktuel-
len Infrastrukturprojekten finden grundsatz-
lich Umristungen und Erneuerungen be-
reits bestehender Strecken statt und selten
Inbetriebnahmen (IBN) neuer Verbindungen
nach § 8 EIGV.

Zur Erhohung der Wirtschaftlichkeit sollen
Nachweisbestandteile Ubertragbar auf Fol-
gesysteme sein. Die IBG ist spezifisch und
erfordert bei jeder IBN eine vollstdndige
Nachweisfihrung. Damit allein ldsst sich
die Wirtschaftlichkeit also nicht erhdhen.
§27 EIGV bietet hierfiir eine weitere Ergén-
zung. Dieser Paragraf beschreibt die Voraus-
setzungen fir eine GluV, die im Gegensatz

Genehmigungsumfang
der System-GIuV
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Abb. 1: Schematischer Genehmigungsumfang der System-GluV

Homepageveroffentlichung unbefristet genehmigt fir DB Netz AG, TU Darmstadt /

Rechte fir einzelne Downloads und Ausdrucke fir Besucher der Seiten genehmigt / © DVV Media Group GmbH



zur verbindlichen IBG optional ist und dann
erwirkt werden kann, wenn ein Eisenbahn-
system mehrfach zum Einsatz kommen soll.
Mit der GluV kann die Wiederholung von
NachweismalBnahmen in Folgeprojekten
vermieden werden und somit den Aufwand
langfristig reduzieren, je groBer der generi-
sche Anteil ist. Im Falle einer Signifikanz der
Anderung des Eisenbahnsystems ist zusatz-
lich gemaR Verordnung 402/2013 von einer
Unabhédngigen Bewertungsstelle ein Sicher-
heitsbewertungsbericht zu erstellen. Die
GluV wird fir jedes System durch das EBA
gemal §27 Abs. 1 EIGV erteilt. Hierbei prift
das EBA, soweit keine begriindeten Zweifel
vorliegen, lediglich die Vollstandigkeit und
Eindeutigkeit der vorgelegten Unterlagen.
Die Genehmigung ist gemaB § 27 Abs. 3 EIGV
zu erteilen, wenn die Voraussetzungen des
§9 Abs. 1 EIGV in Verbindung mit einer Prif-
bescheinigung (PB) eines Priifsachverstandi-
gen (PSV) erfiillt sind (siehe [4] S. 1282).

Durch eine vorgelagerte GluV findet die
Dokumentations- und Nachweisarbeit we-
sentlich friiher statt, sodass Bestandteile
deutlich vor IBN vorhanden sein miissen.
Dies kann den Termindruck fiir das erste
Projekt erhdhen, ist aber vertretbar, da die
Wiederholung der Nachweistdtigkeiten ver-
mieden werden soll und somit Folgeprojekte
davon profitieren. Verzichtet die DB auf die
GluV, so missen die gleichen Nachweise in
die IBG eingebracht werden. AusschlieBlich
projektspezifisch ausgerichtete Nachweis-
fiihrungen lassen sich nicht ohne Weiteres
auf veranderte Konstellationen (ibertragen.

Sektorleitlinie

Die Sektorleitlinie (SLL) regelt zentral die Pro-
zesse des Zulassungsbewertungsverfahrens
in den Bereichen Signaltechnik, Telekommu-
nikationstechnik und Elektrotechnik auf Basis
der EIGV neu und ersetzt die Verwaltungs-
vorschrift Neue Typzulassung (VV NTZ) [5].
Im Gegensatz zu den bisherigen Verfahrens-
vorschriften vereint die SLL signaltechnische,
telekommunikations- und elektrotechnische
Anlagen gleichermaen und wurde in Zu-
sammenarbeit von Industrie, Betreiber und
EBA erstellt. Anhang 1 der SLL beschreibt
grafisch den Prozessablauf in den Phasen Las-
tenheft, Pflichtenheft und Produkt und weist
grob die Verantwortlichkeiten zu.

Da das Vorgehen bei der Nachweisfiihrung
modularer DSTW zum Zeitpunkt der Ausar-
beitung der SLL noch nicht ausgereift war,
konnte dieses noch keine Beriicksichtigung
finden. Der modulare Aufbau des DSTW stellt
Besonderheiten dar, die noch nicht durch die
Anlage 17 ,Herstelleriibergreifende Integra-
tion” abgedeckt sind. Oft wird davon ausge-
gangen, dass ein System oder Produkt von
bis zu zwei Herstellern stammen kann und
integriert werden muss. Diese Integrations-
aufgabe trennt die Rollen von Betreiber und
Hersteller.

Unter der Annahme, dass das systemgemal
als Teilsystem definierte Ubertragungssys-
tem von der DB bereitgestellt wird, gibt es
in einem System fiir DSTW mindestens drei
Parteien. Hierbei macht es keinen Unter-
schied, ob die weiteren Teilsysteme (z.B.
Weiche und Zentraleinheit) von einem oder
mehreren Herstellern kommen, da jedes Teil-
system flr sich abgeschlossen ist. Das in der
SLL beschriebene Verfahren ist grundsatz-
lich auf DSTW anwendbar, jedoch fehlt die
Methode der modularen Stellwerkstechnik,
sodass dem Leitfaden an einigen Stellen die
notwendigen Details fehlen.

System-GluV

Betrachtungsumfang

und Voraussetzungen

Bisherige Betrachtungen einer GluV erfolgen
auf der Teilsystem-Ebene, sodass fiir das Sys-
tem DSTW die erforderliche Genehmigung
mit dem Begriff System-GluV definiert wird,
um eine klare Abgrenzung zu erreichen. Die
Vorteile einer System-GluV hdngen maf-
geblich von der Wiederverwendbarkeit der
Nachweisergebnisse unter sich verandern-
den Systemkombinationen ab.

Der Systemqualifizierungsnachweis (SQN)
systematisiert die Nachweisergebnisse aller
bereits qualifizierten Teilsysteme sowie die
Ergebnisse der Systemintegration und ent-
spricht einem generischen Sicherheitsnach-
weis (GASC) fiir das integrierte DSTW-System
gemaf EN 50129 (siehe [2]). Ergénzend dazu
werden als Integrationsnachweis im SQN
Teil-Qualifizierungsnachweise (TQN) fiir das
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Ubertragungssystem und Umsysteme der
DSTW aufgenommen (siehe [2]). Der SQN
bildet die technische Basis flr eine System-
GluV, die alle relevanten, funktionalen und
integrativen Bestandteile berticksichtigt, um
das generische DSTW technisch umfassend
abzubilden.

Der Betrachtungsumfang der System-GluV
umfasst Teil- und Umsysteme der DSTW. Die
Einbindung von Umsystemen in die System-
GluV erfolgt in mehreren Stufen entspre-
chend den Projektanforderungen. Abb. 1
zeigt schematisch den Genehmigungsum-
fang einer System-GluV. Bei den genann-
ten Nachweistdtigkeiten wird zwischen der
Erstgenehmigung eines System-Release fir
einen Neubau und der Aktualisierung einer
freigegebenen Systemkonstellation unter-
schieden. Darauf aufbauend wird in einem
weiteren Schritt analysiert, welche System-
anderungen Auswirkung auf eine System-
GluV ausiiben kénnen und durch welche
Nachweisschritte dies ausgeschlossen bzw.
minimiert werden kann.

Kompatibilititsmanagement

Das Kompatibilitaitsmanagement geht davon
aus, dass es sich bei DSTW um bereits qualifi-
zierte Teil- und Umsysteme mit eigener GluV
handelt und dass ein erhebliches Interesse
der Hersteller am Fortbestand dieser Geneh-
migung besteht. Genehmigungen werden
grundsitzlich sehr exakt beschrieben. Ande-
rungen an den Teil- und Umsystemen wirken
sich immer direkt auf die System-GluV aus.
Bei entsprechender Haufigkeit dieser Ande-
rungen gehen die Vorteile der System-GluV

Bahninfrastrukturplanung
aus einer Hand - von WSP
Werden Sie Teil unseres interdisziplindren

Expertenteams und wirken Sie in den
bedeutenden und komplexen Eisenbahn-
infrastrukturprojekten Deutschlands mit.

WSP bietet [hnen hervorragende
Perspektiven als Planungsingenieure
und Projektleiter der Gewerke Leit- und
Sicherungstechnik, Oberleitungsanlagen,
Elektrotechnik, Telekommunikation,
Verkehrsanlagen und Ingenieurbauwerke.

43 160 65.000
JAHRE MITARBEITENDE MITARBEITENDE
| BAHNEXPERTISE IM IM BAHNSEKTOR WELTWEIT
DEUTSCHEN MARKT IN DEUTSCHLAND
beruf.wsp.com

WSI5 Infrastructure Engineering GmbH

Frankfurt/Main | Berlin Braunschweig Dresden Hannover Leipzig

wsp-ie@wsp.com | wsp.com

El|JANUAR2023 27

Homepageveroffentlichung unbefristet genehmigt fir DB Netz AG, TU Darmstadt /

Rechte fir einzelne Downloads und Ausdrucke fir Besucher der Seiten genehmigt / © DVV Media Group GmbH



LEIT- UND SICHERUNGSTECHNIK

‘ Freigaben, PE, PB, ...

[ GluV Umsysteme

‘ GluV Teilsyteme

System-GIuV

v Systemdefinition
(Kernfunktionen)

v Rahmenbedingungen
der Giltigheit

Systemqualifizierungs-
nachweis

¥ Referenz auf
Kompatibilititsmatrix
(wa. HW/5W-Releases)

A

/_Inhetriebnahmegenehmigung\
DSTW

O e
o Ausfilhrungsplanung

o Bau der Anlage

o Qualifizierung der Anlage
o Abnahme der Anlage

a]

a

Inbetriebnahme DSTW

Bestatigung der Giiltigkeit
durch PSV

. Kompatibilitits-
. Datenbank

Bestatigung der Giiltigkeit
durch PSV

il I_-_lerste]]er meldet
Anderungsbedarf an

2. Betreiber priorisiert
Anderungsgrund

3. Anwendung des Priifverfahrens

4. Entscheidung tiber
Nachweisfiihrung und
fortbestehen der System-GluV

Anderungen auf Subsystem-Ebene
the ]nbetriebnahmegenehmigun;/

Abb. 2: Moglichkeiten der Erweiterung einer System-GluV

verloren und die notwendigen Systembe-
trachtungen missen in das Inbetriebnahme-
genehmigungsverfahren fir ein bestimmtes
DSTW-System einflieBen. Dies ist nach der
EIGV zuldssig, da eine Genehmigung zum
Inverkehrbringen und Verwenden von siche-
rungs- oder elektrotechnischen Systemen
nach §27 der EIGV nur optional ist.

Kategorie A
Kategorie B
Kategorie C
Kategorie D
Kategorie E

Kategorie F

Daher ist zu bedenken, dass ein erhdhter
Nachweisaufwand den Nutzen der System-
GluV kompensiert und damit schmadlert. Die
System-GluV sollte deshalb so wenig wie
maoglich verandert werden. In der System-
GluV sind daher u.a. statt fester Hard- und
Softwareversionen von Teil- und Umsyste-
men Verweise auf eine qualifizierte Kompati-

Anpassungen/Veranderungen am Sicherheits- und Qualitditsmanagement

Tab. 1: Anderungskategorien fiir Teilsysteme des DSTW
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bilitdtsdatenbank enthalten. Der Vorteil einer
Datenbank ist ihre Skalierbarkeit.
Diese Datenbank muss von einem beim EBA
anerkannten PSV genehmigt und als Refe-
renz in die System-GluV aufgenommen wer-
den. Jede Anderung an der Datenbank wird
zudem mithilfe eines vom Systemvalidierer
erstellten Kompatibilitatsbewertungsbe-
richts (KBB) dem PSV plausibilisiert und von
ihm mittels PB erneut freigegeben.
Das Verfahren erméglicht zu jeder Zeit Trans-
parenz in der Kompatibilitdt und bietet da-
mit Vorteile fir Industrie, Betreiber und EBA.
Die System-GluV ist auf die Zentraleinheit
eines Herstellers ausgerichtet, sodass jede
neue integrierte Konfiguration in die Daten-
bank aufgenommen und die System-GluV
erweitert werden kann, auch wenn Feldele-
mente anderer Hersteller hinzukommen. Die
Datenbank sollte immer alle bestehenden
Kompatibilititen einer Zentraleinheit mit
den integrierten Feldelementen transparent
verdeutlichen.
Zusammenfassend darf ein (generisches)
Teil-/Umsystem in einer spezifischen An-
wendung verwendet werden, wenn
= daflir die technische Kompatibilitat und
die sichere Integration (Teilsystem-Sicht)
und
= die technische Kompatibilitat und die si-
chere Integration (Gesamtsystem-Sicht)
bestatigt wurde.
Abb. 2 zeigt die Erweiterungsmdglichkeiten
der System-GluV. Eine Mdglichkeit besteht
darin, Anderungen/Erweiterungen in der
Kompatibilitdtsdatenbank per Validierung
automatisch in neue Projekte aufzunehmen.
Da die IBG ohnehin erforderlich ist, kann ein
PSV zudem die aktuelle Ausgabe der Kom-
patibilitdtsdatenbank bestatigen. Grundlage
fur die Erweiterungen ist die Bewertung im
SQN und die Anderungsbetrachtung im KBB.
Eine weitere Mdglichkeit ist die Ande-
rung/Erweiterung der Kompatibilitatsda-
tenbank, wenn ein kurzfristiger Release-
Wechsel ansteht oder das System innerhalb
der IBG eines neuen Projekts nicht gedndert
werden kann. Dabei dient der KBB als Grund-
lage fiir die Bescheinigung des PSV.
Eine mdgliche dritte Variante ist in dieser
Abbildung nicht enthalten, da sie noch nicht
geklart ist. Idealerweise wird eine vertragli-

Fehlerkorrektur an einem Teilsystem (Feldelement) ohne Anderung der Anforderungen

Fehlerkorrektur an einem Teilsystem (Feldelement) mit Anderung der Anforderungen - ohne Funktionshub
Fortschreibungen an einem Teilsystem (Feldelement) mit Anderung der Anforderungen — mit Funktionshub
Fehlerkorrektur/Fortschreibungen am Teilsystem Zentraleinheit mit Anderung der Anforderungen

Fehlerkorrektur/Fortschreibungen an einem Teilsystem (Feldelement) mit Anderung nicht funktionaler Anforderungen
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1. Erstellung einer zur Anderungsankiindigung gehdrenden Auswirkungsanalyse fiir das betreffende Teilsystem

a) Gegenstand der Auswirkungsanalyse
- Angabe des Anderungsgegenstands
- Beschreibung des Anderungsgrunds
« Abgrenzung des Betrachtungsumfangs
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b) Erlduterung und Bewertung der Auswirkungen der Anderungen (die nachstehenden Angaben stellen den Mindestumfang dar, Angaben hierzu sind immer erforderlich)

« Schnittstellen
« Laufzeiten, Lastverhalten
« Sicherheits- und Zuverlassigkeitskennwerte

« Regelwerke (Planung, Projektierung, Abnahme, Instandhaltung, Betrieb...)

2. Identifikation des betreffenden Kapitels im SQN und Priifung der Auswirkung auf Systemebene

3. Priifung eventueller Auswirkungen auf das Gefédhrdungslogbuch

B1. Konformitatsnachweis / Bestatigung zur Anforderungsabdeckung der Lastenhefte

B2. Nachweis /Bestéatigung der technischen Integrierfahigkeit

B3. Nachweis /Bestétigung, dass keine Auswirkungen auf die betriebliche Systemintegration des Teilsystems bestehen

B4. Bestatigung der inhaltlichen Gultigkeit der bestehenden Kompatibilitdtsbewertung (trotz abweichendem Ausgabestand) aus Herstellersicht

Nachweis der herstellerseitigen Systemintegration (mit Zentraleinheit des Herstellers, ohne Ubertragungssystem und ohne Umsystem) und Bestitigung der
Ergebnisse der bisherigen Systemintegration

Alternativ:
B5.
« Nachweis, dass keine Auswirkungen auf die herstellerseitige Systemintegration bestehen oder
+ Abstimmung mit dem Betreiber lber vergleichbare MaBnahmen zur Systemintegration (z.B. bei Hersteller ohne Zentraleinheit durch Anschaltung an
Fremdlabore, Feldversuche (ohne Sicherheitsverantwortung), Anschaltung an Testeinrichtungen des Betreibers)
B6. Gf. Erstellung sicherheitsbezogener Anwendungsvorschriften (SAV)

Tab. 2: Pruf- und Validierungsschritte der Kategorie B

che Grundlage fiir den Serien-Roll-out der
DSTW geschaffen, die die generische Nach-
weisfiihrung der Systeme vom konkreten
Bauvorhaben trennt.

Eine erforderliche Referenzanlage der DB ist
bereits im Aufbau und wird mit moglichst
vielen Projektierungsfillen umgesetzt, um
umfassende Nachweise eigenstandig erbrin-
gen zu kénnen. Dazu werden die Herstel-
ler generische Teilsysteme mit einer zuvor
vereinbarten Konfiguration tibergeben, die
es dem Integrator ermdglicht, Integrations-
tests unabhdngig und ohne Beteiligung des
Herstellers durchzufiihren. SQN und System-
GluV sind kontinuierlich erweiterbar. Wenn
sich die vertragliche Finanzierungsvereinba-
rung des Bundes darauf einstellt und nicht
mehr nur das konkrete Bauvorhaben, son-
dern auch die generische Entwicklung des
DSTW finanzierungsfahig wird, ist dies der
bevorzugte Weg. Dadurch kann das Risiko
unterschiedlicher  Entwicklungsgeschwin-
digkeiten fir aktuell mit Bauprojekten be-
auftragte Hersteller minimiert werden.

Systematisierung

von Anderungsbetrachtungen

Um festzustellen, ob eine Anderung in einem
Teilsystem dazu flhrt, dass eine bestehende
Priifbescheinigung des DSTW-Systems und
damit auch die System-GluV ungliltig wird,
listet Tab. 1 Anderungskategorien fiir Teilsys-
teme auf.

Aus den Kategorien ergeben sich Rahmen-
bedingungen und Priifkriterien, die letztlich

zu NachweismaBnahmen und deren Einhal-
tung fiihren, um bei Anderungen die fort-
dauernde Giiltigkeit der System-GluV besta-
tigen kénnen.
Hinweise:
= Bei einem Funktionshub nach Kategorie C
wird eine neue Systemfunktion (Lasten-
heft-Funktionalitdt) oder ein neues Sys-
tem-Release eingebracht; bei Anderungen
an einer bestehenden Systemfunktion gilt
Kategorie B
= Die Anderung von nicht funktionalen An-
forderungen nach Kategorie E betrifft z.B.
die Sicherheits- und Verfuigbarkeitskenn-
werte (RAMS) eines Teilsystems
Diese Anderungskategorien werden auch fiir
das Ubertragungssystem und die Umsysteme
vorgenommen, die im Betrachtungsumfang
dieses Beitrags aber ausgeklammert werden.
Fallspezifische Erganzungen werden unter
den Priif- und Validierungsschritten der je-
weiligen Anderungskategorie angegeben.
Am Beispiel der Kategorie B werden die er-
gadnzenden Prif- und Validierungsschritte
bei einer Fehlerkorrektur an einem Teilsys-
tem (hier bei einem Feldelement) mit Ande-
rung der Anforderungen aufgezeigt. Im Rah-
men dieser Anderung am Teilsystem werden
Anforderungen hinzugefiigt oder entfernt.
Sicherheitsbezogene Anwendungsvorschrif-
ten (SAV) kénnen erforderlich werden.
Abweichungen zu den genannten Prif- und
Validierungsschritten bedirfen der Zustim-
mung des Betreibers. Allgemein werden fol-
gende Randbedingungen definiert:

= Das betroffene Teilsystem war vor der Ande-
rung legitimiert und die Systemkompatibili-
tat bestatigt.
= Ggf. erforderliche Anderungen an Lasten-
heften oder Pflichtenheften betreffen aus-
schlieBlich Fehlerkorrekturen und keine
neuen Systemfunktionen.
= Der Hersteller erstellt eine Auswirkungs-
analyse zur Anderung und benennt ggf.
erforderliche Anpassungen im SQN.
In Tab. 2 sind die allgemeinen Prif- und Va-
lidierungsschritte (grau hinterlegt) und er-
ganzend die spezifischen Priif- und Validie-
rungsschritte fir Kategorie B angegeben.
Eine vormals bestétigte Systemkonformi-
tat kann, unter Einhaltung der genann-
ten Randbedingungen, bestehen bleiben,
wenn die Ergebnisse aus den genannten
Prif- und Validierungsschritten bestétigen
werden.

Zusammenfassung

Mit der Mdoglichkeit einer System-GluV in
Verantwortung der DB kann das modulare
DSTW wiederverwendet werden und die
Wirtschaftlichkeit der DSD erhohen. Das
entwickelte  Kompatibilitdtsmanagement
unterscheidet sich von den bisherigen Ver-
fahren, da die System-GluV damit sukzessive
erweitert wird, indem ein PSV die neue Kon-
figuration und sichere Integration bestatigt.
In diesem Fall ist dies moglich, da die Her-
steller selbst die konkreten Hard- und Soft-
warestande mittels GluV genehmigen lassen
und somit eine detaillierte Nachweisfiih-
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rung zur sicheren Integration ihres Systems
fihren. Das DSTW verwendet diese geneh-
migten Teil- und Umsysteme bei der Syste-
mintegration, sodass verschiedene Kompa-
tibilitaten in der Kompatibilitatsdatenbank
gespeichert werden kénnen.

Mit der Systematisierung von Anderungs-
betrachtungen und damit einhergehenden
generischen Prifschritten, die sich je nach
Anderungskategorie und Systemebene unter-
scheiden, kann die DB Nachweisbestandteile
auch in zukiinftigen Projekten verwenden.

Ausblick
Um die Nutzung der generischen Nachweis-
fiilhrung zu maximieren und die schnelle Auf-

nahme neuer, gednderter oder korrigierter
Teil-/Umsysteme in den Geltungsbereich der
System-GluV zu ermdglichen, sollte die gene-
rische Systemintegration von konkreten Bau-
vorhaben getrennt werden. Die DB entwickelt
hierfiir ein eigenes Referenzlabor inkl. Refe-
renzstrecke. Die Trennung zwischen Generik
und Spezifik verschafft zeitliche Unabhéngig-
keiten (z.B. von IBN-Terminen) und ermdglicht
es allen Beteiligten, neue Funktionen gemein-
sam zu testen. Ziel ist es daher, in den ndchs-
ten Jahren die Anzahl der Testfélle deutlich zu
erhohen und die Projektierungsfélle des Re-
ferenzlabors sukzessive zu erweitern, um den
gesamten Funktionsumfang der DSD abbilden
zu kénnen. u
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